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Beschreibung der relevanten Anderung
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angesetzten Korrektursummanden E im finalen Erlaute-
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1 Einleitung

1.1 Vorwort

Die schalltechnische Untersuchung (STU) bildet die zentrale fachliche Grundlage fiir die Planung,
Beantragung und Umsetzung von Schallschutzmallnahmen im Rahmen der Larmsanierung an
bestehenden Schienenwegen des Bundes. Sie dient der systematischen Ermittlung und Bewer-
tung der Larmbelastung sowie der Ableitung geeigneter aktiver und passiver SchallschutzmaR-
nahmen auf Grundlage einheitlicher Berechnungsmethoden.

Besonderes Augenmerk gilt der vollstandigen und nachvollziehbaren Dokumentation aller An-
nahmen, Eingangsdaten und Ergebnisse sowie der Einhaltung der jeweils geltenden Forderricht-
linie Larmsanierung.

Unabhangig vom beauftragten Ingenieurbiiro und der betreuenden Stelle soll die STU einer mog-
lichst einheitlichen Struktur folgen. Ziel ist die Sicherstellung eines durchgangigen Qualitdtsstan-
dards sowie eines effizienten und transparenten Priif- und Férderverfahrens fiir die vorgeschla-
genen MaRnahmen.

1.2 Rechtliche Grundlagen

Die rechtliche Grundlage fiir die Durchfiihrung von LarmsanierungsmaRnahmen bildet die vom
Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV) herausgegebene ,,Richtlinie zur Forderung
von MaRnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bun-
des® in der uberarbeiteten Fassung von 2022. Ergdnzend hierzu hat das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) Ausfiihrungsbestimmungen erlassen, die das Verfahren der Antragspriifung sowie die In-
halte des Zuwendungsbescheids konkretisieren.

Die in der Forderrichtlinie vorgesehenen Abwagungs- und Auslegungsspielraume sind im Sinne
der Larmbetroffenen zu nutzen.

Auslosewerte

Auslésewerte sind grundsatzlich sowohl fiir den Tages- als auch fiir den Nachtzeitraum zu priifen.
Bereits die Uberschreitung eines der beiden Werte begriindet die Forderfihigkeit dem Grunde
nach. MaRgeblich ist dabei nicht die tatsachliche Nutzungszeit eines Gebaudes, sondern dessen
bauwerksbezogene Zuordnung zu einer Schutzkategorie.

Die Richtlinie ordnet unter anderem Krankenhauser, Schulen, Kindertagesstatten, Alten- und
Pflegeheime sowie reine und allgemeine Wohngebiete der Kategorie ,,besonders schutzbediirf-
tig“ zu. Fir diese gelten aktuell Auslosewerte von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht.
Liegt eine Uberschreitung eines Ausldsewertes vor, bleibt die Férderfahigkeit auch dann beste-
hen, wenn das Gebadude tatsachlich nur tagsiiber genutzt wird.

Weitere malgebliche Grundlagen sind insbesondere:
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16. BImSchV - Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990 (BGBI. I S.
1036), geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 18.12.2014 (BGBI. IS. 2269)

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03) - Anlage 2 (zu § 4) zur
16. BImSchV, 18.12.2014,

24. BImSchV - Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung - 24. BImSchV)
vom 04.02.1997 (BGBI.IS. 172, 1253), zuletzt geandert durch Artikel 3 der Verordnung
vom 23.09.1997 (BGBI.IS. 2329)

VLarmSchR 97 - Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der
Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 vom 02.06.1997 (VkBI. 1997, 434 ff, zuletzt gedn-
dert am 04.08.2006 (VkBI. Nr. 16 vom 31.08.2006, 665)

Der Teil D der Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Bau-
last des Bundes (VLarmschR97- vom 02.06.97) gilt fiir Larmsanierungsmafnahmen an
bestehenden Schienenwegen sinngemaR, soweit die ,,Richtlinie fiir die Férderung von
LarmsanierungsmaRRnahmen Schiene® nichts Abweichendes regelt.

Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung so-
wie flir Magnetschwebebahnen: Eisenbahn-Bundesamt, Fachstelle Umwelt,

1.3 Grundstruktur einer STU

Eine schalltechnische Untersuchung besteht grundsatzlich aus folgenden Bestandteilen:

dem Erlduterungsbericht, der Anlass, Zielsetzung, Vorgehensweise, Eingangsdaten, Er-
gebnisse und Schlussfolgerungen beschreibt,

den Berechnungsergebnissen, die die maligeblichen schalltechnischen Parameter und
Resultate tiberwiegend tabellarisch dokumentieren, sowie

den Planunterlagen, die die Ergebnisse in raumlich-grafischer Form darstellen.

Alle Bestandteile sind inhaltlich aufeinander abzustimmen. Auf einzelne Bestandteile darf nur in
begriindeten Ausnahmefallen verzichtet werden; dies ist im Erlauterungsbericht nachvollziehbar
zu begriinden. Die finale Fassung zur Bearbeitung passiver SchallschutzmalRnahmen muss samt-
liche Unterlagen vollstandig enthalten.

Hinweise zur Erstellung einer STU



2 Grundlagen einer STU

2.1 Untersuchungsbereich

Der Untersuchungsbereich ist so festzulegen, dass alle schutzbediirftigen Gebaude und sonstigen
relevanten Immissionsorte innerhalb der 54-dB(A)-Freifeld-Isophone im Nachtzeitraum voll-
standig erfasst werden. Der Untersuchungsraum soll sich in der Regel von Gemarkungsgrenze zu
Gemarkungsgrenze erstrecken.

Eine Ortsdurchfahrt kann mehrere Sanierungsabschnitte umfassen. In die Untersuchung sind alle
parallel verlaufenden sowie abzweigenden Strecken innerhalb des Untersuchungsraums einzu-
beziehen. Die Darstellung der Bahngleise erfolgt auf Grundlage der IVL-Plane (Ingenieur
Vermessung Lage).

2.2 Betriebsdaten

Grundlage der schalltechnischen Berechnungen sind die Betriebsdaten der jeweiligen Strecke
bzw. des zu untersuchenden Streckenabschnitts.

Die Ist-Betriebsdaten dienen der Prifung der grundsatzlichen Forderfahigkeit. Die Prognoseda-
ten sind fiir die Dimensionierung der SchallschutzmaRnahmen heranzuziehen. MaRgeblich ist je-
weils der héhere Beurteilungspegel.

Ergibt sich in Ausnahmefallen aus den Ist-Betriebsdaten ein héherer Pegel als aus den Progno-
sedaten, sind die Ist-Daten auch fir die Dimensionierung des Schallschutzes zugrunde zu legen.

2.3 Reflexion, Bebauungsdampfung

Bei den Schallimmissionsberechnungen sind ausschlieRlich die in der Schall 03 vorgesehenen
Reflexionen zu beriicksichtigen. Dariiberhinausgehende Reflexionsansatze, eine gesonderte Be-
bauungsdampfung sowie Abschirmwirkungen durch Vegetation oder Geholzbestande diirfen
nicht angesetzt werden. Diese Effekte bleiben unberiicksichtigt, da sie nach den maligeblichen
Berechnungsvorschriften nicht Bestandteil des Rechenansatzes sind, dauerhaft nicht verlasslich
gewahrleistet werden kdnnen und im Rahmen der Forderrichtlinie nicht als anrechenbare Min-
derungsfaktoren gelten.
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3 Ortliche Gegebenheiten

3.1 Bebauungsplane, Gebietsnutzungen, sonstige ortliche Gegebenheiten

(siehe auch Kap. 4.1 und 6.3.2)

Innerhalb der 54-dB(A)-Freifeld-Isophone ist die bauliche Nutzung auf Grundlage von Bauleit-
planen oder der tatsachlichen Nutzung zu ermitteln und darzustellen. Liegen keine Bauleitplane
vor, kénnen ersatzweise Flachennutzungsplane herangezogen werden. In diesem Fall ist die
Ubereinstimmung mit der tatsichlichen baulichen Nutzung durch die zustiandige Verwaltung des
Kreises, der Stadt oder der Gemeinde zu bestatigen.

Vorhandene Bebauungsplane sind unter Angabe ihrer Rechtsverbindlichkeit in die grafischen
Darstellungen aufzunehmen und kenntlich zu machen. Bestehen rechtsverbindliche Bebauungs-
plane sowohl vor als auch nach dem 01.01.2015, sind samtliche einschlagigen Planstande ein-
schlieflich ihres Rechtsverbindlichkeitsdatums darzustellen.

Die Gebietsnutzung ist gemaR § 2 Abs. 1 und 2 der 16. BImSchV festzulegen und unter Angabe
der entsprechenden Kurzzeichen (z. B. WA, MI, GE) darzustellen.

Dariiber hinaus sind besondere 6rtliche Gegebenheiten zu ermitteln und darzustellen, insbeson-
dere Bereiche mit Tourismus- oder Gesundheitsfunktion gemaR Anhang 1 der Férderrichtlinie.
Hierzu zahlen unter anderem denkmalgeschiitzte Ensembles, Reha-Einrichtungen, Krankenhau-
ser, ruhige Gebiete, Naturparks, UNESCO-Welterbestatten sowie staatlich anerkannte Kurorte.

3.2 Bereiche mit offenen Verpflichtungen

Es ist zu priifen, ob im Untersuchungsbereich parallele Planungen oder bereits eingeleitete Mal3-
nahmen im Rahmen der Larmvorsorge bestehen. Bereiche/ Teilbereiche, in denen Schallschutz-
malnahmen der Larmvorsorge durchgefiihrt werden bzw. durchgefiihrt werden sollen, sind im
Rahmen der Larmsanierung nach Absprache mit dem AG weiter bzw. nicht weiter zu bearbeiten
und in der STU zu berticksichtigen.

Bereiche, in denen MalRnahmen der Larmvorsorge umgesetzt werden oder verbindlich vorgese-
hen sind, diirfen im Rahmen der Larmsanierung nur nach vorheriger Abstimmung mit dem Auf-
traggeber weiterbearbeitet werden.
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4 Schalltechnische Berechnung

4.1 Methodik

(siehe auch Kap. 3.1 und 6.3.2)

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgen auf Grundlage der geltenden Regelwerke unter
Verwendung geeigneter und zertifizierter Rechenprogramme. Die Methodik umfasst insbeson-

dere:

die Festlegung des Untersuchungsraums,

die Erfassung aller schutzbediirftigen Gebaude und relevanten Nebengebaude, ins-
besondere durch Ortsbegehung, Luftbildauswertung und Plausibilisierung vorhandener
Geobasisdaten, einschlieflich der Ermittlung der Geschosszahl, des Gebaudealters und
der Nutzung,

die Erhebung topographischer Besonderheiten sowie sonstiger Einflussfaktoren auf
die Schallausbreitung,

die Digitalisierung aller fiir die Berechnung relevanten Objekte sowie die Erstellung
eines digitalen Gelandemodells (mindestens DGM5, Gitterweite < 15 m, Hohengenauig-
keit < 1 m),

die Erhebung und Priifung der Bebauungsplanstande einschliellich der Rechtsverbind-
lichkeitsdaten, insbesondere im Hinblick auf den Stichtag 01.01.2015,

die Ermittlung der Beurteilungspegel gemaR § 4 der 16. BImSchV in Verbindung mit
deren Anlage 2.

4.2 Emissionsherechnung

Die Emissionsberechnung erfolgt unter Berlicksichtigung der betriebsrelevanten Parameter, ins-
besondere der Zugzahlen, Geschwindigkeiten, Fahrzeugarten und Bremsanteile. Parallele Pro-
jekte sowie gegebenenfalls Planfeststellungsanderungen sind in die Berechnung einzubeziehen.

4.3 Immissionsberechnung

(siehe auch Kap. 6.2)

Die Immissionsberechnung ist fiir alle schutzbedrftigen Gebaude und samtliche schalltechnisch
relevanten Fassaden auf Grundlage der geltenden Berechnungsvorschriften durchzufiihren.
MaRgeblich sind die festgelegten Immissionsorte gemaR Lageplan sowie die jeweiligen Gebaude-
und Nutzungseigenschaften. Die Berechnungen sind getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum
durchzufiihren und sowohl fiir den Zustand ohne als auch - soweit Bestandteil der mallgeblichen
Variante - mit aktiven SchallschutzmaRBnahmen anzustellen.
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Entwiirfe von Larmschutzwanden und sonstigen aktiven MaRnahmen sind in der Immissionsbe-
rechnung nur zu berticksichtigen, wenn sie Bestandteil der jeweils zu bewertenden Variante sind.
Ausgangspunkt der Beurteilung ist die mit dem Auftraggeber abgestimmte Vorzugsvariante in
ihrer endgiiltigen Fassung.

Die Beurteilungspegel sind nach den geltenden gesetzlichen Bestimmungen zu ermitteln und auf
ganze dB(A) aufzurunden. Auf dieser Grundlage sind die Uberschreitungen der jeweils maRgeb-
lichen Auslésewerte fiir jeden Immissionsort rechnerisch nachzuweisen. Die Zuordnung der Im-
missionsorte, der angesetzten Nutzungen und der betrachteten Varianten muss fachlich schliis-
sig und uber alle Unterlagen hinweg konsistent sein.

Fiir Reihenhauser und Wohnbldcke sind in der Regel je Hausnummer gesonderte Immissionsort-
nummern zu vergeben. Eine grofraumige Zusammenfassung von Gebdaudekubaturen mehrerer
Hausnummern ist unzuldssig. Die eindeutige Zuordnung zwischen Hausnummer und Immission-
sort ist durch den Auftragnehmer sicherzustellen.

Die Immissionsortnummern sind je Ortsdurchfahrt in Kilometrierungsrichtung aufsteigend und
unter paralleler Beriicksichtigung beider Gleisseiten innerhalb eines einheitlichen Nummernkrei-
ses festzulegen.

Die Ausweisung forderfahiger Einheiten hat in Abhdngigkeit von den férderfahigen Etagen zu
erfolgen. Flr Einfamilienhduser und Doppelhaushalften sind grundsatzlich zwei Wohneinheiten
anzusetzen; bei Mehrfamilienhdusern ist die tatsachliche Zahl der forderfahigen Wohneinheiten
zugrunde zu legen.
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5 SchallschutzmafRnahmen

5.1 Aktive SchallschutzmaRBnahmen - Larmschutzwande (LSW)

Aktive SchallschutzmaBnahmen dienen der Abschirmung schutzbediirftiger Bereiche durch
Larmschutzwande oder -walle. Im Vergleich zu passiven Maknahmen ermaéglichen sie in der Re-
gel eine weitergehende Verbesserung der Immissionssituation, da sie neben Innenraumen auch
AuRenwohnbereiche und Freiflachen schiitzen kénnen.

Sofern aktive SchallschutzmaRnahmen realisierbar sind, sind ihre Wirksamkeit zu untersuchen
sowie im Rahmen des Abwagungsgebots fachlich zu beschreiben und zu bewerten. Der Gutachter
schlagt aus akustischer Sicht geeignete Lagen von Larmschutzwanden vor. Verbleibende Betrof-
fenheiten an Gebduden sind darzustellen. In begriindeten Ausnahmefallen, etwa bei komplexen
MaRnahmen, ist der Verzicht auf aktive MalRnahmen im Rahmen einer nachvollziehbaren Kos-
ten-Nutzen-Abwagung zu erlautern.

Entlang des zu untersuchenden Streckenabschnitts sind die erforderlichen aktiven und/oder
passiven Larmsanierungsmafnahmen abschnittsweise zu untersuchen, zu berechnen und zu be-
grinden. Die Abschnittsbildung erfolgt in Abhangigkeit von der Bebauungsstruktur in Abstim-
mung mit dem Auftraggeber. Die Untersuchung hat gemal der Forderrichtlinie Larmsanierung
mindestens folgende Varianten zu umfassen:

e Larmschutzwande mit unterschiedlichen H6hen (iber Schienenoberkante, in der Regel 2,0
m, 2,5 mund 3,0 m,

o Kombinationen unterschiedlicher Wandhdhen,

e niedrige Larmschutzwande (nur in Absprache mit dem AG),

e anerkannte bahntechnische Innovationen gemall § 5 der 16. BImSchV (nur in Absprache
mit dem AG),

e Varianten mit unterschiedlichen Wandlangen.

Fir besonders zu gestaltende Bereiche kann ein Zuschlagsfaktor gemaR Anhang 1 der Forder-
richtlinie angesetzt werden. Erganzend sind passive MaRnahmen sowie Varianten mit ausschlie-
lich passiven MaBnahmen darzustellen.

Alle in Betracht kommenden aktiven MaRnahmen sind mit exakter Streckenkilometrierung (An-
fang und Ende), Hohe liber Schienenoberkante, Lange und eindeutiger Nummerierung in Ab-
stimmung mit dem Auftraggeber darzustellen. Die Abklrzung ,,LSW® ist in allen Unterlagen als
einheitliche Bezeichnung fiir Larmschutzwande zu verwenden. Jede Larmschutzwand erhalt eine
fortlaufende Nummer sowie eine ortliche Bezeichnung, beispielsweise ,,LSW 1 - MusterstraRe®,
entsprechend dem Textteil und der NKV-Berechnung.

Fiir Uberstandslangen gelten folgende Orientierungswerte: Bei Gebiuden in Gleisnihe ist in der
Regel das 1,5- bis 2-fache des Gebaudeabstands anzusetzen, bei weiter entfernt liegenden Ge-
bauden der einfache Abstand im Sinne des 45-Grad-Kriteriums. Die maximale Uberstandslinge
betragt 50 m. Abweichungen sind in Abstimmung mit dem Auftraggeber und dem Eisen-
bahn-Bundesamt zulassig, sofern sie akustisch erforderlich sind. Uberstandsléngen sind im
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Lageplan darzustellen; das jeweils letzte forderfiahige Objekt (maRgebender Immissionsort) ist
zu kennzeichnen.

Die Varianten sind je Streckenabschnitt erlauternd zu beschreiben und vollstandig zu dokumen-
tieren. Fiir alle Varianten ist das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) gemalR der Richtlinie zur For-
derung von LarmsanierungsmaRBnahmen Schiene zu berechnen. Die zugehorige Excel-Tabelle
einschlieBlich der Ermittlung der forderfahigen Wohneinheiten ist dem Auftraggeber zu liberge-
ben. Das NKV-Ergebnis selbst ist nicht Bestandteil der schalltechnischen Untersuchung.

Samtliche untersuchten Varianten sind im Gutachten zu dokumentieren, auch wenn sie nicht
weiterverfolgt werden. Die Griinde flir ihre Nichtweiterverfolgung sind jeweils nachvollziehbar
darzulegen.

Die ausgewahlten aktiven Schallschutzmallnahmen sind zu beschreiben, vorzugsweise in tabel-
larischer Form. Es ist eine Vorzugsvariante zu empfehlen und eine entsprechende Entscheidung
des Auftraggebers herbeizufiihren. Zur Nachvollziehbarkeit ist die Entwicklung der Vorzugsvari-
ante je Streckenabschnitt bzw. je Larmschutzwand darzustellen. Insbesondere ist unter akusti-
schen Gesichtspunkten zu begriinden, wenn der Einsatz von Larmschutzwanden nicht sinnvoll
ist.

Dariiber hinaus ist abschnittsweise die Anzahl der Wohnungen entlang der Streckenabschnitte
zu ermitteln und anzugeben, die unter Beriicksichtigung der Vorzugsvariante und der Foérder-
richtlinie fiir passive Mallnahmen dem Grunde nach forderfahig sind. Dabei sind insbesondere
Gebaudealter und planungsrechtliche Situation zu berticksichtigen. Einfamilienhdauser und Dop-
pelhaushalften gelten grundsatzlich als zwei Wohneinheiten, Wohnungen in Mehrfamilienhau-
sern jeweils als eine Wohneinheit.

Transparente Larmschutzwande

Sollen bei Larmschutzwanden mit einer Hohe von mehr als 2,0 m zur Verringerung von Sichtein-
schrankungen transparente Aufsatze zur Anwendung kommen (vgl. Nr. 6.1 Abs. 3 der Forder-
richtlinie), ist dies als zusatzliche Variante zu untersuchen. Hierfiir sind geeignete Kostenansatze
zu verwenden; gegebenenfalls sind auch die Auswirkungen auf Reflexionen gemal Schall 03 zu
beriicksichtigen.

Aus stadtebaulichen oder sicherheitsrelevanten Griinden kann es im Einzelfall erforderlich sein,
auch bei Wandhéhen unter 2,0 m transparente Elemente vorzusehen, etwa im Bereich von Ei-
senbahniberfiihrungen, Bahnsteigzugangen oder vergleichbaren Situationen. Transparente
Wandteile konnen zudem in Bahnsteigbereichen in Betracht kommen, wenn dies aus Sicherheits-
griinden oder zur Verbesserung der Einsehbarkeit erforderlich ist.

Mdogliche Auswirkungen aktiver SchallschutzmaBnahmen auf Belichtung, Besonnung und Ver-
schattung angrenzender Bereiche sind im Rahmen der Planung friihzeitig zu priifen und bei der
Variantenabwagung angemessen zu beriicksichtigen. Sofern hierbei relevante Nutzungskonflikte
erkennbar werden, sind diese im Erlauterungsbericht darzustellen und mit dem Auftraggeber
abzustimmen.
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5.2 Passive SchallschutzmaRnahmen

Die Durchfiihrung passiver Larmschutzmallnahmen richtet sich nach der Richtlinie zur Férderung
von MafSnahmen zur Lédrmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bun-
des. Passiver Larmschutz umfasst bauliche Maknahmen an vom Eisenbahnlarm betroffenen bau-
lichen Anlagen zur Minderung der Schalleinwirkungen. Gemall § 2 der 24. BImSchV handelt es
sich hierbei um bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbediirftiger Raume.

Als Umfassungsbauteile gelten alle Bauteile, die ein Gebaude nach aulRen abschliefen. Hierzu
zahlen insbesondere Fenster, Tiiren, Rollladenkasten, Liftungseinrichtungen fiir Schlafraume
sowie fiir schutzbediirftige Raume mit sauerstoffverbrauchenden Energiequellen, ferner Wande,
Dacher und Decken unter nicht ausgebauten Dachraumen.

Schutzbediirftig sind Raume, die dem nicht nur voriibergehenden Aufenthalt von Menschen die-
nen und fir die der maBgebliche Nacht-Auslésewert iiberschritten wird. Hierzu gehéren auch
Schlafraume in kleinen und mittelstandischen familiengefiihrten Beherbergungsbetrieben. Nicht
schutzbediirftig sind dagegen Raume, die lediglich dem voriibergehenden Aufenthalt dienen, wie
Bader, Toiletten, Lagerraume, Treppenhduser und Flure sowie - sofern keine zulassige Nutzung
nach § 20a Bundeskleingartengesetz vorliegt - Gartenhduser in Kleingartengebieten.

Die Immissionsminderung durch eine notwendige Verbesserung des bewerteten Schall-
damm-Malies eines einzelnen Umfassungsbauteils soll mindestens 5 dB betragen. Fenster diirfen
aus wirtschaftlichen Grinden nur dann ausgetauscht werden, wenn das erforderliche Schall-
damm-Mal nicht durch Nachbesserungen, etwa durch Falzdichtungen, Scheibenaustausch oder
Vorsatzfenster, erreicht werden kann.

Fiir Schlafraume sowie fiir schutzbediirftige Raume mit sauerstoffverbrauchenden Energiequel-
len ist darliber hinaus der Einbau von Schalldammliftern zum ausreichenden Frischluftaustausch
bei geschlossenen Fenstern vorzusehen.

Im Zusammenhang mit der Umriistung von Guterwagen ist zu prifen, ob sich hieraus Auswir-
kungen auf die Berechnung des passiven Schallschutzes nach der 24. BImSchV ergeben. MaRk-
geblich ist insoweit die Bestimmung des Korrektursummanden E nach Tabelle 2 der Verordnung.
Der entsprechende Korrektursummand E ist im finalen Erlauterungsbericht anzugeben.

Nach dem Wortlaut der Verordnung gilt ein Korrektursummand von 2 dB(A) fiir Schienenwege
von Eisenbahnen, bei denen im Beurteilungszeitraum mehr als 60 % der Ziige klotzgebremste
Giterziige sind. Da diese Regelung ausschlieflich auf klotzgebremste Giiterziige abstellt und
nicht nach der Art des Bremsmaterials differenziert, bleibt die derzeitige Festsetzung des Koz-
rektursummanden E durch den Ubergang zu Verbund-Klotzbremsen unberiihrt.

Die Ubersichtstabelle zu passiven MaRnahmen ist Bestandteil des Erlduterungsberichts.

Objekte mit gemischter Nutzung

Bei der Bewertung von Gebauden ist zunachst zwischen dem Grunde nach férderfahigen und
nicht forderfahigen Objekten zu unterscheiden. Maligeblich sind dabei insbesondere Baujahr
und Nutzung. Rein gewerblich genutzte Gebdude sind im Rahmen des Larmsanierungspro-
gramms nicht férderfahig und entsprechend als nicht forderfahige Gebaude zu kennzeichnen.
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Objekte mit gemischter Nutzung sind dem Grunde nach férderfahig. Gewerblich genutzte Etagen
sind dabei jedoch nicht als forderfahige Wohneinheiten zu beriicksichtigen.

Die Einschatzung, ob eine gewerbliche Nutzung vorliegt, kann auf Grundlage einer eigenen Orts-
aufnahme von der Strale aus, einer Luftbildauswertung oder anhand von ALKIS-Daten erfolgen.
Von der Erstaufnahme bis zur tatsachlichen Abwicklung der passiven Mallnahmen vergehen in
der Regel viele Jahre, in denen sich die Nutzung innerhalb der Gebaude verandern kann. Tat-
sachlich tritt immer wieder der Fall ein, dass beispielsweise im Erdgeschoss eines Gebaudes zum
Zeitpunkt der Erstaufnahme noch ein Geschaft angesiedelt war, zum Zeitpunkt der Umsetzung
jedoch bereits eine Nutzungsanderung zu Wohnen vorliegt und dies zu Nachberechnungen fiihrt.
Das soll nach Méglichkeit vermieden werden; deshalb sollte generell keine Einschrankung der
einzelnen Etagen anhand der Nutzung vorgenommen werden. Sollte am Tag der Wohnungsbe-
gehung eine gewerbliche Nutzung vorliegen, erhdlt der Eigentiimer insoweit eine Absage fiir die
passiven Malnahmen.

Gewerbliche Objekte und Schlafriume in kleinen und mittelstandischen Familienbetrieben
der Beherbergungsbranche

Rein gewerblich genutzte Objekte, beispielsweise Blirogebaude oder Autohauser, sind grund-
satzlich nicht forderfahig.

Schlafraume in kleinen und mittelstandischen familiengefiihrten Beherbergungsbetrieben gelten
dagegen als schutzbediirftige Raume und sind dem Grunde nach férderfahig.

5.3 Das besonders iiberwachte Gleis (BUG)

Das besonders iiberwachte Gleis (BUG) ist keine férderfihige MaRnahme der Lirmsanierung
nach der Forderrichtlinie Larmsanierung Schiene. Es handelt sich vielmehr um eine betriebliche
MalRnahme zur Sicherstellung des ordnungsgemaRen Gleiszustands. Eine eigenstandige und dau-
erhaft nachweisbare Larmminderungswirkung im Sinne der Foérderrichtlinie ist damit nicht ver-
bunden. Das BUG wird daher im Rahmen der Variantenuntersuchung nicht als aktive Schall-
schutzmaRnahme beriicksichtigt.

5.4 Innovative MaBnahmen

In der Regel sind innovative MaRnahmen wie Schienenstegdampfer und niedrige Larmschutz-
wande weder schalltechnisch zu empfehlen noch wirtschaftlich umsetzbar. Deswegen kann der
Textbaustein im Erlduterungsbericht vom Schallgutachter verwendet werden:

Innovative SchallschutzmafSnahmen wie niedrige Ldrmschutzwdnde, Schienenstegddmpfer und
Absorber sind gemdfS der ,,Richtlinie zur Férderung von Mafnahmen zur Ldrmsanierung an be-
stehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes® nach Abschnitt 2.4 in begriindeten Fdillen
férderféhig. Aus schalltechnischer Sicht liegen solche begriindeten Fdlle im vorliegenden Ab-
schnitt nicht vor. Dennoch wurden diese Alternativen zu herkémmlichen Ldrmschutzwdnden be-
urteilt. Das Ergebnis zeigt eine deutlich geringere Wirkung zum Schallschutz als bei herkémmli-
chen Wdnden. Der nach der Forderrichtlinie gemdf Abschnitte 5.2 und 6.1 in Verbindung mit dem
Anhang 1 erforderliche wirtschaftliche Nachweis einer aktiven Mafnahme kann fiir diese
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innovativen Schallschutzalternativen nicht erbracht werden. Diese innovativen MafSnahmen ha-
ben ein niedrigeres Nutzen-Kosten-Verhdiltnis als konventionelle Ldrmschutzwdéinde. Da, nach An-
hang 1 der Ldrmsanierungsrichtlinie, die aktive MafSnahme mit dem hdchsten Nutzen-Kosten-
Verhdltnis realisiert werden soll, ist der Einsatz von niedrigen Lédrmschutzwdnden, Schienensteg-
ddampfern und Schienenstegabsorbern im vorliegenden Fall weder schalltechnisch zu empfehlen
noch wirtschaftlich umsetzbar.

Hinweis fiir Projektingenieur: Informationen zu Schienenstegabschirmungen und Schienensteg-
dampfern sind auch im Intranet zu finden unter: DB Planet | Planfeststellung und Umweltrecht
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6 Darstellung der Exrgebnisse und Dokumentation

6.1 Erlauterungsbericht

Eine Mustergliederung ist als Anlage beigefiigt. Der Erlauterungsbericht enthdlt neben dem
Deckblatt Angaben zu den Bearbeitenden, zum Bearbeitungsstand sowie zu etwaigen Anderun-
gen im Rahmen einer Anderungshistorie.

6.2 Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in nachvollziehbarer und einheitlicher tabellarischer Form dar-
zustellen. Die Tabellen dienen der vollstandigen Dokumentation der Emissions- und Immissions-
pegel sowie der daraus abgeleiteten fachlichen Bewertungen. Jede Tabelle ist mit einer Legende
zu versehen.

Die Ergebnistabellen miissen alle berechneten Immissionsorte vollstandig und eindeutig abbil-
den. Fir jeden Immissionsort sind inshesondere Adresse, Fassadenkennung, Geschoss, Lage
bzw. Stationierung, Nutzungsart, maRgeblicher Auslésewert sowie die Beurteilungspegel ohne
und mit SchallschutzmaRBnahme anzugeben. Dariiber hinaus sind Uberschreitungen der Auslése-
werte, Restbetroffenheiten und die daraus resultierende Férderfahigkeit nachvollziehbar darzu-
stellen.

Bei komplexen Sachverhalten, insbesondere bei Pegelvergleichen mit und ohne Schallschutz-
malnahmen, sind die Ergebnistabellen entsprechend anzupassen. Die Sortierung der Immissi-
onsorte in der Pegelliste muss sowohl iber die Immissionsortnummer als auch alphabetisch liber
die Adresse moglich sein. Die Forderfahigkeit ist getrennt nach Tages- und Nachtzeitraum sowie
unter Beriicksichtigung von Gebaudealter, planungsrechtlicher Situation und gegebenenfalls
vorhandenen SchallschutzmaRBnahmen auszuweisen.

In der Ergebnistabelle miissen unter anderem folgende Angaben enthalten sein:
e Bahn-km,
e Himmelsrichtung,
e Auslosewert,
e Beurteilungspegel ohne und mit Schallschutzmallnahme,
o Darstellung der Uberschreitungen der Auslésewerte je Adresse,

e Sortierung der Immissionsorte nach Gebaudeadresse; innerhalb eines Gebaudes nach
Fassadenkennung und Geschoss,

e Ausweisung forderfahiger und nicht férderfahiger Uberschreitungen im Nachtzeitraum,
e farbliche Kennzeichnung férderfahiger Etagen und Fassaden,
e aufgerundet ausgewiesene Beurteilungspegel entsprechend den geltenden Vorschriften,

e Bezugsachse ausschlielllich der Hauptstrecke.
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6.3 Planunterlagen

Die Planunterlagen umfassen Ubersichtspline, Lagepline mit und ohne SchallschutzmaRnahmen
sowie gegebenenfalls Rasterlarmkarten. Samtliche Darstellungen missen mit dem Erlauterungs-
bericht und den Pegellisten inhaltlich ibereinstimmen.

6.3.1 Ubersichtslageplan

Der MaRstab der Darstellung ist projektbezogen zu wahlen. Der Ubersichtslageplan muss den
gesamten Untersuchungsraum abbilden. Darin sind mindestens folgende Inhalte darzustellen:

die Blattschnitte der Lageplane fiir die Berechnungen ohne und mit SchallschutzmaRnah-
men,

die Kennzeichnung von Beginn und Ende des Untersuchungsbereichs,

die vollstandige Bebauung nach aktuellem Stand innerhalb der 54-dB(A)-Freifeld-Iso-
phone im Nachtzeitraum,

die Darstellung der Isophonen der realen Schallausbreitung; im Regelfall sind nur diejeni-
gen Iso-Linien darzustellen, die der vorhandenen oder geplanten Gebietsnutzung entspre-
chen,

gegebenenfalls die Gebietsnutzung, soweit dies die Ubersichtlichkeit zulsst; bei geson-
derter Darstellung ist auf eine konsistente Ausweisung in allen Unterlagen zu achten,

die Darstellung geplanter Larmschutzwande der Vorzugsvariante, beschrankt auf die Be-
zeichnung ohne weitergehende Detailangaben,

die Darstellung gepriifter Larmschutzwande mit einem Nutzen-Kosten-Verhaltnis von un-
ter 1 ohne weitergehende Detailangaben.

6.3.2 Lagepline der Immissionsschutzmafinahmen

Der MaRstab ist projektbezogen festzulegen. Fiir die Lageplane sind jeweils ein Plansatz ohne
und ein Plansatz mit SchallschutzmalBnahmen zu erstellen. Bei groReren Bereichen ohne forder-
fahige Bebauung kann die Darstellung ausnahmsweise durch textliche Hinweise erganzt werden.

Die Lageplane der ImmissionsschutzmaRnahmen miissen mindestens folgende Inhalte enthalten:

1. Strallen- und gebaudebezogene Angaben

die vollstandige Bebauung nach aktuellem Stand, inshesondere zur Festlegung der zu un-
tersuchenden Gebaude und schutzbediirftigen Bereiche anhand der 54-dB(A)-Freifeld-
Isophone im Nachtzeitraum,

Strallennamen,
Hausnummern,
Immissionsortnummern an allen untersuchten Gebauden,

die Kennzeichnung férderfahiger und nicht férderfahiger Gebaude.
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2. Gebiets- und Nutzungsdarstellungen (siehe auch Kap. 3.1)

e die Festlegung der Gebietsnutzung gemaR § 2 Abs. 1 und 2 der 16. BImSchV unter Angabe
der entsprechenden Kurzzeichen (z. B. WA, M1, GE),

e die Darstellung besonderer Schutzgebiete und ortlicher Gegebenheiten, insbhesondere in
Bereichen mit Tourismus-, Gesundheits- oder Denkmalschutzfunktion.

3. Immissionsorte (siehe auch Kap. 4.3)

e die Kennzeichnung aller Fassaden durch Buchstaben oder Zahlen; diese Kennzeichnung
muss mit der Pegelliste Uibereinstimmen,

o die farbliche Kennzeichnung der Fassaden mit Uberschreitung sowie der Fassaden, bei
denen aufgrund aktiver SchallschutzmaRnahmen keine Uberschreitung mehr vorliegt.

4. Schallschutzmallnahmen
e Larmschutzwande mit Kilometerstationierung von Beginn und Ende,

e die Angabe von Lange und Hoéhe; auszuweisen sind sowohl die rechnerische Lange als
auch die tatsachliche Baulange,

e die maRgebenden Objektnummern fiir Beginn und Ende der Larmschutzwande.
5. Schiene

e die deutliche Darstellung der Bahnkilometer in 100-m-Schritten; die IVL-Plane sind als
Grundlage zu hinterlegen.

6. Allgemeine Hinweise

e Bei groReren Bereichen ohne férderfahige Bebauung kann die Darstellung durch textliche
Hinweise erganzt werden.

e Eine Legende muss samtliche im Plan verwendeten Objekte und Darstellungssymbole er-
lautern.

6.3.3 Rasterlirmkarte nach Bedarf

Rasterlarmkarten konnen zur Ermittlung und Darstellung des Untersuchungskorridors verwen-
det werden. Hierzu sind die malgeblichen Ausldsewerte als farbige Iso-Linien fiir den Nachtzeit-
raum darzustellen. Im Regelfall sind nur diejenigen Iso-Linien abzubilden, die der vorhandenen
oder geplanten Gebietsnutzung entsprechen.

Rasterlarmkarten kdnnen erginzend zur Ubersicht oder zur Biirgerinformation eingesetzt wer-
den. Auf diese Weise 1asst sich die Wirksamkeit aktiver Schallschutzmalnahmen anschaulich dar-
stellen. Es ist jedoch stets darauf hinzuweisen, dass Darstellungen der Larmbelastung in Form
von Rasterlarmkarten wegen der rasterbedingten Unscharfen und der Beschrankung auf eine
bestimmte Berechnungshéhe nicht zur konkreten Beurteilung einzelner Gebaude geeignet sind.

Die Darstellung von Isophonenlinien (Freifeld, reale Schallausbreitung) in den Lageplanen der
ImmissionsschutzmaBnahmen ist ebenfalls zulissig, sofern die Ubersichtlichkeit gewahrt bleibt.

Der Malstab ist projektbezogen zu wahlen.
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6.4 Vorabzug STU

Es ist ein priffahiger Vorabzug der schalltechnischen Untersuchung zu erstellen. Es sind die Be-
rechnungsergebnisse, ohne und mit aktiven Malnahmen lediglich in Lagepldanen und in vollstan-
diger Ergebnistabelle der Immissionsorte darzustellen.

Die NKV-Berechnung ist in separater Tabelle zu tibergeben inkl. aller untersuchten und ggf. nicht
weiterverfolgten Schallschutzmalnahmen.

6.5 Finales Gutachten

Nach Abschluss der Abstimmungen und technischer Planung ist das finale schalltechnische Gut-
achten gemal der vom AG vorgegebenen Gliederung bzw. dem malRgebenden Mustergutachten
einschlieRlich samtlicher Anlagen zu erstellen und in digitaler Form zu {ibergeben. Darin sind die
Grundlagen, Berechnungsmethodik, Randbedingungen und Ergebnisse der schalltechnischen
Untersuchung nachvollziehbar darzustellen und zu begriinden. Die Schallausbreitung ist sowohl
durch Einzelpunktberechnung als auch durch Isophonen in Planen (geeigneter MaRstab Lage-
plianei. d. R. M 1:1000; Ubersichtspldne 1:5000) darzustellen.

Die NKV-Betrachtung ist nur nachrichtlich/separat zu fiihren und nicht im Gutachtentext zu nen-
nen.

Das Ergebnis ist in einem Bericht digital (PDF, PLT etc.) dem Auftraggeber zu liefern.

Das finale Gutachten beinhaltet:

- Darstellung der Berechnungen ohne und mit MaBnahmen in Lageplanen der Immissionsorte
sowie Ubersichtsplianen

- Pegel-/Ergebnislisten; zusdtzlich ist die Ergebnistabelle im Excel-Format zu liefern.
- Erlauterungsbericht

- Verkehrsdaten

- Konformitatserklarung Berechnungsprogramm

In der Zusammenfassung im Erlauterungsbericht sind je Wand u. a. Lange, H6he, mittlere/ma-
ximale Pegelreduzierung, Anzahl férderfahige Wohneinheiten sowie verbleibende passiv zu sa-
nierende Wohneinheiten aufzufiihren. Ebenfalls enthalten ist die Dokumentation aller unter-
suchten Varianten einschlieRlich Begriindung nicht weiterverfolgter Varianten und nachvollzieh-
barer Herleitung der Vorzugsvariante.
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7 Ubergabe STU ans Team Passiv (nur fiir Projektingenieure Lirmsanie-
rung)

7.1 AusschlieB8lich passive MaRnahmen

Die Schalltechnische Untersuchung kann zur weiteren Bearbeitung direkt an das Team Passiv
Ubergeben werden. Dazu muss eine PSP-Nummer genehmigt vorliegen.

Den Antrag auf Zuwendung Gibernimmt das Team Passiv.

7.2 Aktive und passive MaBnahmen

Die finale Schalltechnische Untersuchung kann unter Beachtung folgender Aspekte an das Team
Passiv Gibergeben werden:

1. Die HauptbaumaRnahmen/Sperrpausen aller Larmschutzwande sind abgeschlossen und es
sind keine weiteren baulichen Anderungen der Lirmschutzwinde zu erwarten.

2. Sollten sich im Zuge der Bauarbeiten Anderungen an den Larmschutzwandlingen ergeben
(zum Beispiel drastische Einkiirzung am Bahniibergang oder ahnliches / groRere Wandteile,
die nicht errichtet werden konnten), welche Auswirkung auf die umliegenden Gebaude hat,
muss die STU angepasst werden.

3. Die STU muss mit den Angaben des Zuwendungsbhescheides tibereinstimmen. Andernfalls ist
in Absprache mit dem Team Finanzierung eine Plananderung durch das Team Aktiv einzu-
reichen.
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8 Beispiele / Ausschnitte

8.1 Pegelliste

_C-I:ljel-u- Bahn-km | Abstand | Ausrichiung | Gescholl | Gebiefs- ALW Eleurteilunqspﬂgel Unerschreitung Farderfahig
nummer zum Gleis | Fassads nuizung | Tag | Macht| Tag Macht ALW dBiA)
inm in dB{A) in dB(A&) Tag Macht Tag | Macht
1 2 3 4 5 ] 7 | g ] 10 11 12 13 14
Achterkamp 5
;58 106+609 466.0 3 EG WA 2] 54 56 56 -B 2 nein i
;A 106+609 466.0 5 1.0G WA B4 54 57 57 -7 3 nein i
=3 106+602 4680.3 w EG WA B4 54 57 a7 -7 3 neein ja
= 106+602 460.3 W 1.0G WA B4 54 [=14] B0 -4 5] nein i
6,0 106+5598 454.3 5 EG WA B4 54 53 53 -11 -1 neein nein
6,0 106+5598 454.3 - 1.0G WA Bd 54 57 57 -7 3 mein ja
&0 106+596 466.8 Q EG WA B4 54 51 51 -13 -3 neein nein
;0 106+5596 466.8 Q 1.0G WA B4 54 53 53 -11 -1 nein nein
& E 106+606 4770 M EG WA B4 54 58 58 -B 4 neein ija
6;E 106+606 4770 M 1.0G WA B4 54 57 58 -7 4 nein i
& F 106+615 470.3 w EG WA B4 54 58 58 -B 4 neein ja
6;F 106+615 4703 W 1.0G WA B4 54 B0 B0 - 5] nein ja
Achterkamp 6 a
A 106+6594 291.3 5w EG WA B4 54 59 58 -5 5 nein i
A 106-+6594 291.3 5w 1.0G WA B4 54 18] 60 -4 & neein ja
7B 106+688 287.5 50 EG WA B4 54 56 56 -B 2 nein i
7B 106+688 287.5 50 1.0G WA 2] 54 57 57 -7 3 nein ia
Ausschnitt 1: Pegelliste (ohne Ldrmschutzwand)
Obj.- Bahn-km Abstand | Geschoss | Ausricht. | Gebiets- ALW Ohne SSM mit SSM ALW-Uberschr. DIt mit / ohne wand Passiv
Nr. zum Gleis Fassade | nutzung | Tag  Nacht | Tag  Nacht | Tag Nacht Tag Nacht $11-9 $12-10 ja/nein
inm in dB(A) in dB(A) in dB{A) in dB(A) in dB(A) (Tag/Nacht)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17
218,E | 70+043 75,2 EG N ] 66 56 462 471 45,4 46,3 - . 0.8 0.8 nein
218,E | 70+043 75,2 1.06 N Mi 66 56 462 472 | 448 45,7 1.4 1,5 nein
218F | 70+046 72,7 EG w M 66 56 480 489 | 463 47,2 .7 1,7 nein
218F | 70+046 72,7 1.0G w Mi 66 56 490 499 | 469 47,8 2,1 2.1 nein
Am Mitterheim 2
219,A | 70+056 53,2 EG B ] 66 56 543 553 | 519 52,8 - 2.4 25 nein
219,A | 70+056 53,2 1.06 s Mi 66 56 586 | 596 | 553 56,3 0,3 -3.3 3.3 N
219,A | 70+056 53,2 2.06 s Mi 66 56 508 618 | 583 59,4 3,4 2,5 2,4 N
2198 | 70+049 56,0 EG 0 M 66 56 478 487 | 467 475 . 11 1,2 nein
2198 | 704049 56,0 1.06 0 M 66 56 51,3 523 | 494 50,2 1.9 21 nein
2198 | 70+049 56,0 2.06 [s] Mi 66 56 552 | 563 | 530 54,0 2.2 2.3 nein
219;,C | 70+050 61,3 EG N Mi 66 56 44,9 458 | 443 45,2 0,6 0,6 nein
219;,C | 70+050 61,3 1.06 N M 66 56 481 491 46,2 471 1.9 2,0 nein
219;,C | 70+050 61,3 2.06 N M 66 56 497 50,7 | 484 49,4 1.3 13 nein
219D | 704057 63,3 EG N Mi 66 56 437 447 | 430 43,9 0,7 0.8 nein
219;D | 704057 63,3 1.06 N Mi 66 56 46,4 47,4 | 435 44,4 2,9 23,0 nein
219:D | 70+057 63,3 2.0G N M 66 56 472 482 | 439 44,8 -33 3,4 nein
219E | 704059 59,3 EG w M 66 56 529 539 | 499 50,8 -3,0 3,1 nein
219E | 70+059 59,3 1.06 w Mi 66 56 557 | 567 | 525 53,5 3.2 3.2 nein
219E | 70+059 59,3 2.0G w Mi 66 56 575 585 | 543 55,3 -3,2 -3,2 nein
Am Miitterheim 11
220,A | 70+068 14,4 EG S ] 66 56 526 53,7 | 480 49,0 4.6 4,7 nein
fon | e | mee | vos | 5 | m | e % |0 Mi[de S 48 49
Ausschnitt 2: Pegelliste (mit Lérmschutzwand)
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mﬂam-h‘n BBEEng | REschon Ausnchtung oy Y B N g B R R o Pasaw
MU T zum Gleis Fessade |nutzung| Teg |Macht| Tap | Macht | Teg | Machi | mit-ohne Wand | ja'nein
n m in dB(A) in dBiAl n dB{A) Tag | Macht
1 2 3 4 5 i 7 | & g | 1o i | 1z | 13 14 15

Am Wunderbau 8

1414 [ 134728 266 EG 50 WA 67 o [+ &7 =] =] X B iz
1414 1304728 266 1.0G S0 WA &7 o 2] Fi] B1 B2 ] B IE
1414 [ 13+728 266 205 50 WA 67 T 2] 0 B3 B4 & £ B
1414 [ 134728 266 305 50 WA &7 o 2] 0 B& [:1) -3 -3 =
1418 1304730 218 EG S0 WA &7 o T T2 B1 B2 -10 -10 IE
1418 1304730 21.8 1.0G 50 WA 67 T T 3 B5 65 & T B
1418 1304730 218 205 80 WA 67 o | T2 (=] T -3 -2 IE
141;8 130+730 218 305 50 WA &7 o T T2 (=] T -2 -2 IE
1415 [ 1304740 243 1.UG ND WA 67 T (1) ] ] 59 -3 e B
1415 [ 1304740 243 EG NOD WA 67 o | T2 B1 B2 -0 -10 IE
1410 [ 130+740 243 1.0G NOD WA &7 o T2 T3 B4 B5 -8 k] IE
1415 [ 1304740 243 206G ND WA 67 T T2 T3 [=-:] (] -4 -4 B
1415 [ 1304740 243 305 NOD WA 67 o T2 T3 =] T -3 -3 IE
1410 [ 134747 nr EG NW WA &7 o [ ] B4 53 E5 -0 et nein
1410 [ 13+747 nr 1.0G NW WA 67 T [ [ 55 56 -3 -10 nein
1410 [ 134747 nrs 205 NW WA 67 o [ &7 57 53 = B IE
1410 [ 134747 nr 305 NW WA &7 o (=5 &7 B (] & £ j&
141E 1304744 358 EG NW WA 67 T ] ] 43 51 -T T nedn
14:E 1304744 358 1.05 NW WA 67 o o =] 49 5 = B! ] nein
14E 130+744 3548 205 NW WA &7 o 2] (2] B2 B3 -T T nein
141E 1304744 358 .06 NW WA 67 T (1] 61 b4 55 =il £ nein
141:F 1304734 333 EG SW WA 67 o 3| 52 48 49 -3 -3 nein
141;F 130+734 333 1.0G W WA &7 o | 55 B0 B2 -4 -4 nein
141;F 130+734 333 206G SW WA 67 T ] 57 53 b4 -3 -3 nein
141:F 1304734 333 305 SW WA 67 o o ] B4 B5 -3 -3 nein
Am Wunderbau 9

1424 | 130+862 489 EG o] WA 67 T [ [ B5 56 -0 -10 nein
1424 | 1304882 489 1.0G o] WA 67 T 6 (] B8 ] -0 -10 &
142:8 130+868 405 EG M WA 67 e B4 B5 B5 55 = Bt nein
142;:8 130+868 4085 1.0G M WA &7 o (=] &7 56 &r -3 -10 nein
142:.C | 1304886 545 1.0G W WA 67 T T ] 51 B2 =3 £ nein
142:D | 1304880 534 EG 5 WA 67 e B1 B2 51 B2 -10 -10 nein
142;0 | 130+860 534 1.0G 5 WA &7 o 62 (%] 53 B4 g et nein
Am Wunderbau 11

1438 130+835 T4.4 EG M WA 67 o &2 B4 53 54 -4 -10 nein
143.B 1304835 T4.4 1.0G M WA &7 o 83 64 E3 54 -10 -10 nein
143:C | 130+835 81,0 EG W WA 67 T 50 51 45 45 -5 -5 nein
143:.C | 1304835 81,0 1.05 W WA &7 o o4 55 47 48 -T T nein
143;D 1304828 78,2 EG 5 WA &7 o o2 =3 46 47 & £ nein
1430 | 130+828 TB2 1.0G 5 WA 67 T b 55 48 L & £ nein
Am Wunderbau 13

1444 | 130+824 B21 EG [] WA 67 o [=1] B2 ] [ -4 -10 nein
1484 | 130+824 621 1.0G o] WA 67 T 62 (%] 53 b4 -3 Bt nein
1448 1304830 64,9 EG M WA 67 T &3 B4 53 54 -0 -10 nein
1448 1304830 64,9 1.0G M WA 67 e B4 B5 B4 B5 -10 -10 nein
1440 | 130+823 B&T EG 5 WA 67 T ] hd 45 a7 -T T nein
144D | 13+823 B&T 1.0G 5 WA 67 T £S5 L 48 49 -T T nein
Am Wunderbau 15

1458 | 19+822] 500 EG H WA | 67 | & | & ("3 ES 55 | 9 90 | nein
1458 130+822 50,0 1.0G M WA 67 T 66 &7 56 LT -0 -10 nein
145:C | 1304821 56T EG W WA &7 o ] ] 50 51 =3 T nein
145,C 1304821 56T 1.0G W WA &7 o ] (1] E1 23 -T T nein
1450 | 130+815 538 EG 5 WA 67 T ] -1 48 L -8 B nein
1450 | 130+815 538 1.05 5 WA &7 o o ] 49 51 = T nein

Ausschnitt 3: Pegelliste (mit Lérmschutzwand)
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Ausschnitt 1: Festlegung der Immissionsorte
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8.2 Ubersichtslagepline
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Ausschnitt 3: Ubersichtslageplan
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8.3 Lageplane der Immissionsorte
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Ausschnitt 7: Lageplan (ohne Lédrmschutzwand)
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Ausschnitt 8: Lageplan (mit Lirmschutzwand)
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Ausschnitt 9: Lageplan (mit Lirmschutzwand)
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Uberstandslange der LSW
50m in Bezug auf Obj. 425

\N/4

Ausschnitt 4: Textkasten keine forderfdhigen Wohngebdude
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9 Anlagen

Anlage 1: Muster Erlduterungsbericht (Stand: 16.05.2026)

Anlage 2: NKV-Tabelle
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ANLAGE 1

Muster Erlauterungsbericht
Stand: 16.05.2026



Hinweise zur Erstellung einer STU (HES)

Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes

Anlage 1

Datum: 16.05.2026




Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der

Eisenbahnen des Bundes

Schalltechnische Untersuchung

zu betriebsbhedingten Schallimmissionen

Untersuchungsbereich

[Name des Bereichs gemaR Anlage 3 GK]
[KPN]
Strecke [0000]
von Bahn-km [XX] bis km [XX]

Im Auftrag der: Auftragnehmer:
DB InfraGO AG Ingenieurbiiro
[Region] [Name und Adresse]

Hinweise zur Erstellung einer STU Anlage / Mustergliederung Erlauterungsbericht



Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes

Auftragsvergabe vom: [Monat / Jahr]
Bericht-Nummer: [......]
Bearbeitungsstand: [......]
Bearbeiter: [......]
Telefon: [......]
E-Mail: [......].
Datum der Abgabe: [......]
Unterschrift Bearbeiter [......]

Strecke 0000 XX - XX, von Bahn-km XX bis km XX Seite 3


mailto:kaiser@ait-ingenieure.de

Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes

Anderungshistorie
Index Datum |Bearbeiter(in) Beschreibung
0 [......] [......] Ausgangsverfahren: Antragsfassung
[1] [.....].  [...] [......]

Strecke 0000 XX - XX, von Bahn-km XX bis km XX Seite 4



Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes

Inhaltsverzeichnis
1. Aufgabenstellung
2. Ortliche Gegebenheiten
2.1 Untersuchungsbereich
2.2 Bereiche mit offenen Verpflichtungen
2.3 Bebauungsplane, Gebietsnutzung
2.4 Sonstige ortliche Gegebenheiten (z.Bsp. Topografie, Bebauungsstruktur...)
3. Grundlagen der Untersuchung (Normen und Richtlinien)
3.1 Rechtliche Grundlagen
3.2 Plangrundlagen
4, Schalltechnische Berechnung
4.1 Methodik
4.2 Emissionsberechnung
4.3 Immissionsberechnung
5. Beurteilung
5.1 Uberpriifung der Férderfahigkeit
6. SchallschutzmaBnahmen
6.1 Aktive SchallschutzmaRnahmen

6.1.1 Bereich A (von km 010,000 bis km 010,550)
6.1.2 Bereich B (von km 00,000 bis km 00,000)

6.2 Passive SchallschutzmalRnahmen
7. Zusammenfassung
8. Quellen- und Grundlagenverzeichnis
9. Abkiirzungen, Begriffsdefinitionen, Indices
10. Anlagenverzeichnis

Strecke 0000 XX - XX, von Bahn-km XX bis km XX Seite 5



Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes

Anlagenverzeichnis

1. Ubersichtspline

1.1 Ubersichtslageplan, M. 1:10.000 (Darstellung aller Untersuchungsgebiete dieses Vertrages in
einem Plan*)

1.2 Ubersichtslageplan, M. 1:5.000 (Darstellung des gesamten Untersuchungsgebietes)

1.3 Ubersichtslageplan mit Darstellung der 54 dB(A) Isophone bei realer Schallausbreitung*

2. Berechnungsergebnisse ohne LirmschutzmaBnahmen

2.1 Lageplan der Immissionsorte (Einzelpunktberechnung ohne aktive Schallschutzmalnahmen)
und der Fassaden mit Uberschreitung der Auslésewerte mit eindeutiger Zuordnung zu den Er-
gebnistabellen / Pegellisten; MaRstab 1:1000

2.2 Ergebnistabelle (Pegelliste ohne aktive SchallschutzmaRnahmen) mit Darstellung der Forder-
fahigkeit
3. Berechnungsergebnisse mit LarmschutzmafBnahmen

3.1 Lageplan der Immissionsorte (Einzelpunktberechnung mit aktiven Schallschutzmalnahmen)
und der Fassaden mit Uberschreitung der Auslésewerte mit eindeutiger Zuordnung zu den Er-
gebnistabellen / Pegellisten; Mallstab 1:1000

3.2 Ergebnistabelle (Pegelliste mit aktiven SchallschutzmalRnahmen) mit Darstellung der Férder-
fahigkeit

4. NKV-Tabelle

*in Abstimmung mit dem zustandigen Projektingenieur

Strecke 0000 XX - XX, von Bahn-km XX bis km XX Seite 6



ANLAGE 2

Muster NKV-Tabelle



LSW-MaRnahmen [ABSCHNITT]

Stand [DATUM] Basiswert Wandhdhe 2 m: [2.200] €/m aktueller Wert fiir KN-Ermittlung: 77,00 €
Kilometrierung Hohe | Lange (inki Kosten SSW UAgzahIr:NI.—Zt mit mittlere max. Anzah! WE mit
Lfd Nr MaRnahme Streckennr. Seite Uber Zu-/Ab- osten erschreitung Pegelre- KN-Wert Bemerkung Pegelreduk “nza _m|
N - (K) der . X Restliberschreitungen
von bis SOK Schlage) AuslGsewerte duktion tion
(1) (2) (3) (4) (6) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15)
[ [ [ [km] [km] [ir] [m] tkm] [T€] [WE] [dB(A)] [ [] [dB(A)] [WE]
2,0 0,0 [dB(A)] [ [WE]
1 LSW [NAME] [Nummer] [km] [km] [ 2,5 [km] 0,0 [WE] [dB(A)] [ [WE]
3,0 0,0 [dB(A)] [ [WE]
BEISPIEL
2,0 2.080,0 53 2,10 8,4 193
2 LSW BahnhofstraRRe 1100 215,585 | 216,417 r 2,5 0,832 2.288,0 204 6,3 2,27 9,3 159
3,0 2.496,0 7,0 2,31 beidseitig hochabsorbierend 10,5 132
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